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DEPLACEMENTS Plusieurs grandes villes supprimant des places de stationnement gratuites
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Lesgrandesvillesrepartentalachasse
- aux voitures. Demain, la mairie de
Strasbourgvaannoncer unnouveauplan
du stationnement en centre-ville. Le
maire, Roland Ries (PS), annonce la cou-
leur : « L faut débarrasser la voirie autant
que l'on peut ou ne permettre aux gens
de s’y garer que sur des plages horaires
trés, tres courtes. » A Nantes, la mairie
(PS) vient délargir la zone du stationne-
ment payant : prés de 4 000 places sont
passées en zone jaune (0,70 €/h). Et si
Paris veut dorénavant assouplir les re-
gles, plus de 30000 places gratuites
avaient été supprimées sous la préce-
dente mandature.

Les déplacements en voiture stagnent
«Nous ne voulons pas faire baisser la
fréquentation de l'hypercentre, mais
changer les modes d'acces et de station-
nement », explique l'adjoint a la Circu-
lation de Strasbourg, Olivier Bitz. « Ces
mesures sontimpopulaires mais néces-
saires, explique Daniéle Vulliet, du Certu
(Centre d'études sur les réseaux, les
transports, L'urbanisme et les construc-
~ tions publigues). On prend trop souvent
savoiture pour de petits déplacements :
un trajet sur deux est réalisé sur uns
distance inférieure a 3 km. Chaque fois
gue c'est possible, il faut chercher un
mode alternatif. » Cela semble marcher :
« Depuis 2006, toutes nos enguétes [a
Lille. Lyon, Rennes, Rouen et Reims]
mantrant que les déplacements en voi-
gnent ou baissent légérement,
= Jean-Marie Guidez, du Certu.
C=st historigue, la part de lauto avait
tou ours zugmenté jusqu'ici. »

=guences restent faibles : Paris
est toujours a seule ville en France ou

B LE TRAFIC AUTOMOBILE
EVOLUTION EN % DEPUIS 2005

les déplacements entransports en com-
mun sont plus nombreux que ceux en
voiture. Mais cela ne devrait pas durer.
nvisage déja de ramener son taux
=placements en voiture de 54 % z
35 % etdedoubler la part des transporis
en commun. Avec l'arrivée des vélos et
des voitures partagées, c'est toute lz
physionomie du centre-ville qui va étre
modifiée. « L'évolution se fera lente-
ment: car il ne faut pas brusquer les
choses, et surtout proposer un “cocktail

LA FREQUENTATION DES TRANSPORTS
EN COMMUN =7 710M EN % DEPUIS 2005,
(VOYAGEURS =% w1 2%s £ 2008)

= M LES PLACES DE STATIONNEMENT PAYANTES
+115 +96

~ EVOLUTIONEN %
DEPUIS 2005

~ PARIS 350 voitures et 150 stations
- LILLE Lilas : 25 voitures, 12 stations,

232

H AUTOPARTAGE

T

800 abonnés/utilisateurs
LYON Autolib’: 70 voitures, 22 stations,
900 abonnés
MARSEILLE Autopartage Provence : 44 vaitures,
17 stations, 570 adhérents (10 voitures
et moins de 150 adhérents en 2005)
NANTES Marguerite : 28 voitures, 14 stations,
180 abonnés depuis sa création en 2007

% STRASBOURG Auto’trement : 53 voitures,

21 stations, 1450 abonnés/utilisateurs
(34 voitures, 11 stations, 600 abonnés en 2005)

TOULOUSE Mohilib': 12 voitures, 6 stations

2 mobilités” équilibré », prévient Da-
niele Vulliet: Pas question donc d'inter-
dire le stationnement sur la chaussée en
oord de trottoir, comme au Japon.

« Augmenter le prix des transports »

Sare néanmoins a la saturation des
ir=ams et des métros, qui connaissent
ne explosion de leur trafic. « Nous
Jons besoin d'investissements massifs,
clame Chantal Duchéne, directrice
nzrale du Gart (Groupement des auto-

. BORDEAUX Autocool : 21 voitures, 18 stations,

230 adhérents (10 adhérents en 2005) -

rités responsables de transport) pour
faire face a cette nouvelle tendance. Il
faudra aussi, inévitablement, augmenter
le prix des transports. »

« L'équilibre actuel des mobilités est en
train de s’effondrer, constate Jean-Marie
Guidez. ILy aura une période transitaire
difficile a gérer, car nous n‘avons pas
assezinvesti dans les transports en com-
mun. La population partie habiter dans
le périurbain lointain pourrait étre vic-
time de ces mutations. » |

L’AUTOPARTAGE, LA SOLUTION INDIVIDUELLE LOUEE PAR LES ANTIVOITURE

Un véhicule en autopartage remplace-
raitentre quatre ethuitvoitures privées.
Arrivé en France en 1999, le systéme
d'automobile partagée semble sur la
bonne voie : il comptait 10 000 abonnés
en 2008, avec une augmentation de 57 %
enunan. Pour Sébastien Rabuel, prési-
dent de l'association La Voiture autre-
ment, a Lyon, et fondateur d’Autolib’, « e
potentiel de l'autopartage estimportant,
mais le systéme n'est pas connu. Il ne
pourra se développer sans une action
forte des élus, qui restent timides. »

Jean-Louis Touraine, 1° adjoint (PS)
chargé des Déplacements a Lyon et
président de Lyon Parc Auto [LPA), qui

areprisAutolib’ l'an passé, concede que
« nous sommes loin du succés rencon-
tré chez certains de nos voisins. En
Allemagne, 70 000 personnes utilisent
l'autopartage. » L'élu affiche ses ambi-
tions : aprés avoir triplé le nombre
d’'abonnés en un an, il veut atteindre
trois mille utilisateurs en 2010. LPA
compte notamment sur la loi née du
deuxieme Grenelle de U'environnement
pour étendre le service en voirie. « Les
textes n'autorisent pas le stationnemsnt
des voitures de location sur des places
réservées », indique le directeur c=
LPA, Francois Gindre.

AParis, cing opérateursserépariissan:

le marché. Mais la concrétisation du
proj=t Autolib® de Bertrand Delanoé
pourrait faire passer le systeme de l'ere
ariisanale a U'ere industrielle, puisque
Uonparlede4 00025 000 véhicules sur
1 400 stations, a Paris et en banlieue, a
= fin 2010. « Ce projet est une fausse
conne idée, estime Sébastien Rabuel.
% = différence de l'autopartage classi-

=, ilva offrir la possibilité de prendre
- de déposer une voiture dans n'im-
orte guelle station, a l'image du Vélib".
n va donc redonner une voiture a des
ens gui s'en passaient trés bien, et les

Jts d'un tel dispositif sont trés éle-
/25, » Autre frein : les voitures électri-

ques souhaitées par le maire de Paris
ne seront sans doute pas prétes avant
2011.m ELISA FRISULLO ET M. B.

H DEFINITION
L’autopartage propose

un parc de véhicules a la carte,
moyennant une adhésion au
service de réservation. Il est fait
pour les trajets de courte durée.
Cela peut inciter les
propriétaires de véhicules qui
s’en servent occasionnellement
a les abandonner.




